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(54) Versenkbares Hardtop fur Kraftfahrzeuge sowie Kraftfahrzeug mit Hardtop 



(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein versenk- 
bares Hardtop (3) fur Kraftfahrzeuge (1) mit: 

einem ersten, oberen, im wesentlichen starren 
Dachabschnitt, der einen im wesentlichen horizon- 
tal oberen Dachbereich des Fahrzeugs bildet, 

einem zweiten im wesentlichen starren hinteren 
Dachabschnitt (5), der mit dem ersten Dachab- 
schnitt (5) uber ein erstes Gestange (31, 33) und 
mit dem Fahrzeug gelenkig verbunden ist und ein 



im wesentlichen vertikal bzw. schrag verlaufenden 
hinteren Dachbereich bildet, und 

einer starren Heckscheibe (9), die schwenkbar an 
dem zweiten Dachabschnitt (7) angeordnet und mit 
diesem gemeinsam bewegbar ist, wobei beim Ver- 
schwenken des zweiten Dachabschnitts (7) in eine 
Versenkposition im Fahrzeug die Heckscheibe (9) 
in das Innere des zweiten Dachabschnitts (7) ver- 
schwenkt wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die voiiiegende Erfindung betrifft ein versenk- 
bares Hardtop fur Kraftfahrzeuge sowie Kraftfahrzeuge, 
die mit einem derartigen Hardtop versehen sind. 
[0002] Kraftfahrzeuge in Form von Cabriolets erfreu- 
en sich zunehmender Beliebtheit, wobei sie stetig auch 
die Frage der Allwettertauglichkeit beantworten mus- 
sen. Fur die Tauglichkeit Ganzjahresfahrzeug werden 
somit erheblich hohere Qualitatsforderungen an die 
Dachkonstruktion gestellt, insbesondere dahingehend, 
daB versenkbare KraftfahrzeugdScher in geschlosse- 
nem Zustand im wesentlichen die Qualitaten eines Da- 
ches einer Limousine aufweisen soilen. 
[0003] Neben den Anforderungen an die entspre- 
chende Dichtheit derartiger versenkbarer D&cher wird 
auch eine Verkehrssicherheit in der Rucksicht gefordert, 
was dazu geftihrt hat, daB das Heckfenster des Fahr- 
zeugs nicht mehr aus Kunststoff sondern aus Glas ge- 
bildet wird und die nutzlichen Zusatzleistungen wie 
HeizdrShte aufweisen kann. 

[0004] Durch die starre in der Regel auch nach hinten 
gewolbte Glasscheibe entsteht beim Versenken des 
hinteren Dachabschnittes ein erheblicher Platzbedarf 
fur das zu versenkende Dach, wodurch Probleme bei 
der Unterbringung sonstiger Fahrzeugkomponenten, 
insbesondere von Kraftstofftanks entstehen. Dies ins- 
besondere auch deshalb, da Cabriolets Oder Roadster 
von sich aus als Zweisitzer in der Regel eine besonders 
kleine und kompakte Bauweise aufweisen soilen. 
[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die 
Aufgabe zugrunde, ein versenkbares Hardtop fur Kraft- 
fahrzeuge zu schaffen, das einen besonders platzspa- 
renden Aufbau im versenkten Zustand aufweist. 
[0006] Dieser Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

[0007] GemSB der vorliegenden Erfindung ist ein ver- 
senkbares Hardtop fur Kraftfahrzeuge vorgesehen, mit: 

einem ersten im wesentlichen starren oberen Dach- 
abschnitt, der einen im wesentlichen horizontalen 
oberen Dachbereich des Fahrzeugs bildet, 

einem zweiten im wesentlichen starren hinteren 
Dachabschnitt, der mit dem ersten Dachabschnitt 
uber ein erstes Gestange und mit dem Fahrzeug 
gelenkig verbunden ist und ein im wesentlichen ver- 
tikal bzw. schrSg verlaufenden hinteren Dachbe- 
reich bildet, und 

einer starren Heckscheibe, die schwenkbaran dem 
zweiten Dachabschnitt angeordnet und mit diesem 
gemeinsam bewegbar ist, wobei beim Verschwen- 
ken des zweiten Dachabschnitts in eine Versenk- 
position im Fahrzeug die Heckscheibe in das Innere 
des zweiten Dachabschnitts verschwenkt wird. 

[0008] Dadurch wird erreicht, daB der Raum fur das 



versenkte Hardtop erheblich verringert werden kann, 
wodurch der Platzbedarf des versenkbaren Hardtops 
deutlich reduziert werden kann und Kraftfahrzeugkom- 
ponenten, wie beispielsweise der Kraftstofftank, ausrei- 

5 chend groB dimensioniert werden konnen. Zudem er- 
gibt sich der Vorteil, daB aufgrund des verringerten 
Platzbedarfs des Hardtops eine entsprechend steifere 
Konstruktion des Fahrzeugs moglich wird bzw. auf zu- 
satzliche erhebliche VersteifungsmaBnahmen verzich- 

10 tet werden kann, was den Gesamtaufbau des Fahr- 
zeugs erheblich verbilligt. 

[0009] Das erfindungsgemSBe versenkbare Hardtop 
weist eine Reihe groBer weiterer Vorteile auf, die nach- 
folgend angegeben sind. 

*5 [0010] Dadurch, daB die Heckscheibe in ihrem unte- 
ren Bereich in dem Bereich der Fahrzeuglangsseiten 
mit je einer Stange verbunden ist, wobei jede der beiden 
Stangen in einem Gelenkpunkt mit zwei Verbindungs- 
stangen gelenkig verbunden ist, von denen eine mit 

20 dem Fahrzeug und die andere mit dem zweiten hinteren 
Dachabschnitt gelenkig verbunden ist, wird erreicht, 
daB eine Zwangsfuhrung der Heckscheibe beim Ein- 
oder Ausfahren des versenkbaren Hardtops geschaffen 
wird. Die Ausgestaltung ist dabei konstruktiv besonders 

25 einfach und funktional und bietet eine sichere Betriebs- 
weise Ciber einen langen Zeitraum, wobei zusatzliche 
Komponenten, wie motorische Hilfsantriebe, vermieden 
werden kfinnen. 

[0011] Wie ublich, weist das erfindungsgemaBe ver- 
so senkbare Hardtop einen achsensymmetrischen Aufbau 
bezuglich der LSngsachse des Kraftfahrzeugs auf. Die 
Anordnung der Gestange erfolgt an den Langsseiten- 
bereichen , und erfolgt symmetrisch zur Langsachse des 
Fahrzeugs. 

35 [0012] Vorteilhafterweise weist das Verbindungsge- 
stange von erstem und zweitem Dachabschnitt je Fahr- 
zeugl&ngsseite eine im wesentlichen gerade und eine 
im wesentlichen gekrummte Oder geknickte, gelenkig 
angeordnete Verbindungsstange auf. Mit Hilfe dieser 

40 insgesamt vier Verbindungsstangen, zwei pro Fahr- 
zeugseite, wird ein besonders einfacher Mechanismus 
zum Einklappen bzw. Ausfahren des oberen ersten 
Dachabschnitts bezuglich des zweiten hinteren Dach- 
abschnitts geschaffen. 

45 [0013] Weiterhin sind die gekrummten Verbindungs- 
stangen gelenkig mit dem zweiten Gestange verbun- 
den, wodurch vorteilhafterweise eine zwangsgefuhrte 
Schwenkbewegung des hinteren zweiten Dachab- 
schnitts zusammen mit dem oberen ersten Dachab- 

so scrmitt erm6glicht wird. 

[0014] Weiterhin weist der erste obere Dachabschnitt 
im Bereich der FahrzeuglSngsseite einen Schlitz auf, 
durch den sich die geraden und gekrummten bzw. ge- 
knickten Verbindungsstangen beim Verschwenken des 

55 oberen Dachabschnitts bewegen. Dadurch wird auf ein- 
fache Weise die M6glichkeit des Umschwenkens des 
oberen Dachabschnitts und Einbringen in den hinteren 
Dachabschnitt ermoglicht. 
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[001 5] Vorteilhafterweise weist das erfindungsgemS- 
f3e versenkbare Hardtop eine flexible AuBenabdek- 
kung, beispielsweise aus einem textilen Gewebe, wie 
Stoff auf, die mit dem ersten oberen Dachabschnitt in 
dessen vorderen Bereich und dem zweiten Dachab- 
schnitt verbunden ist. Dies hat insbesondere auch den 
Vorteil, daB der erste und der zweite Dachabschnitt aus 
einem Kunststoffteil gebildet werden kann, bei denen 
keine besondere Oberflachenbehandlungen, insbeson- 
dere Lackierungen, erforderlich sind. Entsprechend ko- 
stengunstig kann das gesamte Hardtop ausgebildet 
sein. 

[0016] Die voriiegende Erfindung hat auch ein Kraft- 
fahrzeug, insbesondere ein Cabriolet zum Gegenstand. 
Ein derartiges Fahrzeug weist einen Aufnahmeraum fur 
eine darin einbringbare Dachabdeckung auf. Erfin- 
dungsgemaB weist die Dachabdekkung ein versenkba- 
res Hardtop auf, welches Merkmale, wie oben beschrie- 
ben, aufweist. 

[0017] Weiterhin weist vorteilhafterweise der Hardto- 
pauf nahmeraum einen Bodenabschnitt auf, der urn eine 
zur Fahrzeuglangsrichtung im wesentlichen quer und 
horizontal verlaufende Schwenkachse schwenkbeweg- 
lich angeordnet ist. Dadurch wird ermoglicht, daB bei 
geschlossenem Dach der Bodenabschnitt nach oben 
verschwenkt werden kann, wodurch das Kofferraumvo- 
lumen deutlich erhdht werden kann. 
[0018] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile 
der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung. Darin zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Ca- 
briolets mit versenkbarem Hardtop in ge- 
schlossener Stellung; 

Fig. 2 eine erste Offnungsstellung des versenkba- 
ren Hardtops am Beginn der Versenkbewe- 
gung des Hardtops; 

Fig. 3 eine gegenuber der Stellung von Fig. 2 weiter 
fortgeschrittene Einschwenkstellung des 
Hardtops, 

Fig. 4 die vollstandig eingeschwenkte Stellung des 
Hardtops, und 

Fig. 5 eine Draufsicht auf den ersten und zweiten 
Dachabschnitt. 

[0019] Nachfolgend wir das erfindungsgemSBe ver- 
senkbare Hardtop sowie das mit diesem Hardtop aus- 
gerustete Kraftfahrzeug nSher beschrieben. in den Fi- 
guren werden gleiche Elemente mit gleichen Bezugszif- 
fern bezeichnet. 

[0020] In Fig. 1 ist schematisch in Seitenansicht ein 
Kraftfahrzeug 1 in Form eines Cabriolets dargestellt. 
Das Kraftfahrzeug 1 weist ein versenkbares Hardtop 3 



auf, das in der in Fig. 1 dargestellten Stellung die ge- 
schlossene Stellung des Hardtops bildet. 
[0021 ] Das versenkbare Hardtop 3 weist einen ersten 
im wesentlichen starren oberen Dachabschnitt 5 und ei- 
5 nen zweiten im wesentlichen starren hinteren Dachab- 
schnitt 7 auf. In dem hinteren Dachabschnitt 7 ist eine 
Heckscheibe 9 angeordnet, die als starre Scheibe, ins- 
besondere aus Glas ausgebildet ist. 
[0022] Das Fahrzeug 1 weist weiterhin einen Aufnah- 
meraum 11 fur das Hardtop 3 auf und weist weiterhin 
eine Abdeckung 1 3 auf, die schwenkbeweglich urn eine 
Achse 14 am Fahrzeug angelenkt ist und sich in Fig. 1 
in dichtender Abdeckstellung befindet. 
[0023] Das versenkbare Hardtop 3 ist uber einen La- 
gerbock bzw. eine Lagerplatte 1 5 mit dem Fahrzeug ver- 
bunden. Dabei ist der hintere zweite Dachabschnitt 7 
urn eine Achse 1 7 schwenkbeweglich an der Lagerplat- 
te 15 gelagert. Er kann alternate auch direkt mit dem 
Fahrzeug verbunden sein und urn die Achse 1 7schwen- 
ken. 

[0024] Der Gestangeaufbau des versenkbaren Hard- 
tops 3 wird insbesondere unter Bezugnahme auf Figu- 
ren 2 bis 4 n&her beschrieben werden. 
[0025] Wie aus Fig. 1 weiterhin ersichtlich, weist der 
Aufnahmeraum 11 einen Bodenabschnitt 19 auf, der 
schwenkbeweglich um eine Achse 20 angeordnet ist, 
und in der Stellung gemaB Fig. 1 sich in seiner nach 
oben verschwenkten im wesentlichen horizontalen La- 
ge befindet. 

[0026] Wie aus Fig. 1 weiterhin ersichtlich, ist die 
Heckscheibe 9 in ihrem oberen Bereich mittels einer 
Verbindungsstange 21 schwenkbeweglich gelagert, 
wobei die Verbindungsstange 21 um eine Drehachse 22 
drehbar gelagert ist. Der Einfachheit halber ist in Fig. 1 
schematisch nur eine Seite des Gestangeaufbaus des 
erfindungsgem&Ben Hardtops 3 dargestellt. Dieser be- 
findet sich im wesentlichen im FahrzeuglSngsseitenbe- 
reich, wobei aus Vereinfachungsgrunden der symme- 
trisch dazu ausgebildete Gestangeaufbau auf der ande- 
ren Fahrzeuglangsseite nicht dargestellt ist. 
[0027] In ihrem unteren Bereich ist die Heckscheibe 
9 mit einer Stange 23 in einem Gelenkpunkt 25 am Ende 
der Stange 23 mit zwei weiteren Verbindungsstangen 
27 und 29 verbunden. Die Verbindungsstange 27 ist mit 
der Lagerplatte 15 gelenkig verbunden und die Verbin- 
dungsstange 29 ist mit dem zweiten hinteren Dachab- 
schnitt 7 verbunden. In der geschlossenen Stellung des 
Hardtops 3 gemSB Fig. 1 bef inden sich die Verbindungs- 
stangen 25 und 29 in einer geraden Linie und die Ver- 
bindungsstange 27 verlSuft im wesentlichen senkrecht 
dazu. 

[0028] Unter Bezugnahme auf die Figuren 2bis4 wird 
nunmehr das Versenken des Hardtops 3 von seiner ge- 
schlossenen Stellung gem&B Fig. 1 in seine einge- 
schwenkte Stellung gemSB Fig. 4 beschrieben. 
[0029] In Fig, 2 ist eine deutliche Offnungsstellung 
des Cabrioverdecks 3 dargestellt. Zum Einschwenken 
des Hardtops 3 wird zunachst die Abdeckung 13 nach 
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oben geschwenkt und der Bodenabschnitt 19 urn die 
Achse 20 nach unten geschwenkt. Damit ist der Zugang 
zum Aufnahmeraum 11 frei, der sich in maximaler Gr6- 
Be befindet. 

[0030] Wie deutlich aus Fig. 2 ersichtlich, ist der erste 
Dachabschnitt 5 je Fahrzeuglangsseite uber zwei Ver- 
bindungsstangen mit dem hinteren Dachabschnitt 7 ver- 
bunden, namlich einer im wesentlichen geraden Verbin- 
dungsstange 31 und einer gekriimmten Verbindungs- 
stange 33. Die gerade Verbindungsstange 31 ist ober- 
halb der gekriimmten Verbindungsstange 33 mit dem 
hinteren zweiten Dachabschnitt 7 bei 35 gelenkig ver- 
bunden. Der Gelenkpunkt 35 befindet sich oberhalb der 
gekrurnmten Verbindungsstange 33. An ihrem anderen 
Ende ist die gerade Verbindungsstange 31 bei 37 mit 
dem ersten oberen Dachabschnitt 5 gelenkig verbun- 
den. Der Gelenkpunkt 37 befindet sich vor einem Ge- 
lenkpunkt 39, der den vorderen Anlenkpunkt der ge- 
kriimmten Verbindungsstange 33 bildet. 
[0031] Im dargestellten Beispielsfalle gemaB den Fi- 
guren 1 bis 4 weist die gekrummte Verbindungsstange 
33 zwei gekrummte Abschnitte 41 und 42 auf, wobei der 
Abschnitt 41 ein vorderer Abschnitt ist und der Abschnitt 
43 ein hinterer Abschnitt ist. Der hintere Abschnitt 43 ist 
bei 45 mit dem zweiten hinteren Dachabschnitt 7 gelen- 
kig verbunden. Die gekrummte Verbindungsstange 33 
weist weiterhin einen gelenkigen Verbindungspunkt 47 
auf, der eine gelenkige Verbindung der gekriimmten 
Verbindungsstange 33 mit einer gebogenen Verbin- 
dungsstange 49 bildet. Die gebogene Verbindungsstan- 
ge 39 ist an ihrem unteren Ende gelenkig mit der Lager- 
platte 15 verbunden. 

[0032] Wie aus Fig. 2 weiterhin ersichtlich, weist das 
erf indungsgemaBe versenkbare Hardtop 3 eine AuBen- 
abdeckung 51 auf, die im vorderen Bereich des oberen 
ersten Abschnitts 5 und am hinteren zweiten Dachab- 
schnitt 7 mit den Dachabschnitten 5 bzw. 7 verbunden 
ist. Im mittleren und hinteren Bereich des oberen ersten 
Dachabschnitts 5 ist, wie aus Fig. 2 ersichtlich, keine 
Verbindung zwischen AuBenabdeckung 51 und Dach- 
abschnitt 5 vorgesehen. 

[0033] Wie weiterhin aus Fig. 2 ersichtlich, schwenkt 
der hintere Abschnitt des oberen ersten Dachabschnitts 
5 zunachst nach unten, was mittels der gekriimmten 
Verbindungsstange 33 erfolgt und schwenkt der obere 
erste Dachabschnitt 5 im wesentlichen urn den Gelenk- 
punkt 37. 

[0034] Wie aus Fig. 3 deutlich sichtbar ist, schwenkt 
die gebogene Verbindungsstange 49 urn den Gelenk- 
punkt 50 an dem Lagerblock bzw. der Lagerplatte 15. 
[0035] Wie insbesondere aus Fig. 3 klar ersichtlich 
wird durch den Verbindungsstangenmechanismus der 
Verbindungsstangen 23, 27 und 29 zwangsgefiihrt ein 
Einziehen der Heckscheibe 9 in das Innere des hinteren 
zweiten Dachabschnitts 7 erzeugt, wodurch eine erheb- 
liche Platzeinsparung beim Zusammenklappen des ver- 
senkbaren Hardtops 3 in die in Fig. 4 dargestellte end- 
gultige Versenkposition ermoglicht wird. Wie aus Fig. 4 



ersichtlich, befindet sich die Heckscheibe 9 nahezu voll- 
standig innerhalb des hinteren Dachabschnitts 7 und 
ISBt unterhalb einen entsprechenden Platz fur weitere 
Elemente des Kraftfahrzeugs, beispielsweise fur den 
5 Kraftstofftank, frei. In Fig. 4 ist dann auch die Abdeckung 
13 wieder abgesenkt und uberdeckt den Aufnahme- 
raum 11. 

[0036] In Fig. 5 ist schematisch eine Ansicht von oben 
auf den oberen ersten Dachabschnitts und den hinteren 

10 zweiten Dachabschnitt 7 dargestellt. Damit entspricht 
die Ansicht von Fig. 5 einer Ansicht von oben auf das 
geschlossene Verdeck 3 gemaB Fig. 1 , wobei jedoch 
die AuBenabdeckung 51 abgenommen ist. Die Bereiche 
mit gekreuzter Li nieaing entsprechenden Verbindungs- 

15 bereichen der AuBenabdeckung 51 mit dem hinteren 
Dachabschnitt 7 bzw. dem oberen ersten Dachabschnitt 
5. Dazwischen (unschraffiert) befindet sich der Bereich, 
der keine Verbindung mit der AuBenabdeckung 51 ein- 
geht. 

20 [0037] Weiterhin ist ersichtlich, daB entlang der bei- 
den Langsseiten des oberen ersten Abschnitts 5 Schlit- 
ze 53 und 54 ausgebildet sind, durch die sich die gera- 
den Verbindungsstangen 31 und die gekriimmten Ver- 
bindungsstangen 33, je eine je Langsseite, erstrecken, 

25 wie das leicht bei Ansicht der drei Stellungen gemaB 
den Figuren 2 bis 4, nachvollzogen werden kann. 
[0038] Mit der vorliegenden Erfindung wird somit in 
hervorragender Weise ein versenkbares Hardtop ge- 
schaffen, welches SuBerst platzsparend in einen Auf- 

30 nahmeraum eines Kraftfahrzeugs eingeklappt werden 
kann, wobei durch das Bewegen der Heckscheibe 9 in 
das Innere des hinteren Abschnitts eine besonders 
platzsparende Ausgestaltung erreicht wird. 
[0039] Die voriiegende Erfindung ist nicht auf das dar- 

35 gestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. Beispiels- 
weise kann der obere Dachabschnitt aus mehr als nur 
einem Teil ausgebildet sein, beispielsweise fur viersitzi- 
ge Cabriolets, und kann das mehrteilige Hardtop eben- 
falls entsprechend vorteilhaft platzsparend versenkt 

40 werden. 



Patentanspriiche 

45 1. Versenkbares Hardtop (3) fur Kraftfahrzeuge (1) 
mit: 

einem ersten, oberen, im wesentlichen starrer) 
Dachabschnitt (5), der einen im wesentlichen 
so horizontalen oberen Dachbereich des Fahr- 

zeugs bildet, 

einem zweiten im wesentlichen starren hinte- 
ren Dachabschnitt (7), der mit dem ersten 
55 Dachabschnitt (5) iiber ein erstes Gestange 

(31, 33) und mit dem Fahrzeug gelenkig ver- 
bunden ist und ein im wesentlichen vertikal 
bzw. schrag verlaufenden hinteren Dachbe- 
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reich bildet, und 

einer starren Heckscheibe (9), die schwenkbar 
an dem zweiten Dachabschnitt (7) angeordnet 
und mit diesem gemeinsam bewegbar ist, wo- 
bei beim Verschwenken des zweiten Dachab- 
schnitts (7) in eine Versenkposition im Fahr- 
zeug die Heckscheibe (9) in das Innere des 
zweiten Dachabschnitts (7) verschwenkt wird. 

Versenkbares Hardtop nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daf3 die Heckscheibe (9) in ihrem 
unteren Bereich im Bereich der FahrzeuglSngssei- 
ten mit je einer Verbindungsstange (23) verbunden 
ist, wobei jede der beiden Verbindungsstangen (23) 
in einem Gelenkpunkt (25) mit zwei Verbindungs- 
stangen (27, 29) geienkig verbunden ist, von denen 
eine mit dem Fahrzeug (1 ) und die andere mit dem 
zweiten Dachabschnitt (7) verbunden ist. 

Versenkbares Hardtop nach Anspruch 1 Oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Verbindungsge- 
stange von dem ersten und zweiten Dachabschnitt 
(5, 7) je Fahrzeuglangsseite eine im wesentlichen 
gerade Verbindungsstange (31) und eine ge- 
krummte Oder geknickte Verbindungsstange (33) 
aufweist, wobei alle Verbindungsstangen geienkig 
angeordnet sind. 

Versenkbares Hardtop nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die gerade Verbindungsstan- 
ge (31) einen Gelenkpunkt (35) mit dem hinteren 
Dachabschnitt (7) aufweist, der oberhalb eines Ge- 
lenkpunkts (45) der gekrummten Verbindungsstan- 
ge (43) mit dem hinteren Dachabschnitt (7) liegt. 

Versenkbares Hardtop nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die geraden Verbin- 
dungsstangen (31) einen gelenkigen Verbindungs- 
punkt (37) mit dem oberen ersten Dachabschnitt (5) 
aufweisen, der vor einem gelenkigen Verbindungs- 
punkt (39) der gekrummten Verbindungsstangen 
(33) mit dem oberen Dachabschnitt (5) liegt. 

Versenkbares Hardtop nach einem der Anspruche 
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft die gekrumm- 
ten Verbindungsstangen (33) geienkig mit einer ge- 
bogenen Verbindungsstange (29) verbunden sind, 
die ihrerseits geienkig mit dem Kraftfahrzeug (1) 
verbunden ist. 

Versenkbares Hardtop nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
Dachabschnitt (5) in jedem seiner Fahrzeuglangs- 
seitenbereiche einen Schlitz (53, 54) aufweist, 
durch die sich die geraden und gekrummten oder 
geknickten Verbindungsstangen (31 , 33) beim Ver- 
schwenken des ersten oberen Dachabschnitts (5) 



bewegen. 

8. Versenkbares Hardtop nach einem der Anspruche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB es eine flexi- 
5 ble AuBenabdeckung (51 ) aufweist, die mit dem er- 
sten Dachabschnitt (5) in dessen vorderen Bereich 
und mit dem zweiten Dachabschnitt (7) verbunden 
ist. 

10 9. Kraftfahrzeug (1), insbesondere Cabriolet mit ei- 
nem Aufnahmeraum (11) fur eine Dachabdeckung, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dachabdeckung 
ein versenkbares Hardtop nach wenigstens einem 
der Anspruche 1 bis 8 aufweist. 

15 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hardtopaufnahmeraum (11) ei- 
nen Bodenabschnitt (19) aufweist, der urn eine zur 
Fahrzeuglangsrichtung im wesentlichen quer ver- 
20 laufende Schwenkachse (20) schwenkbeweglich 
angeordnet ist. 



Geanderte Patentanspruche gemass Regel 86(2) 
25 EPU 

1. Versenkbares Hardtop (3) fur Kraftfahrzeuge (1) 

mit einem ersten, oberen, im wesentlichen star- 
30 ren Dachabschnitt (5), der einen im wesentli- 

chen horizontalen oberen Dachbereich des 
Fahrzeugs bildet, 

mit einem zweiten, im wesentlichen starren hin- 
35 teren Dachabschnitt (7), der mit dem ersten 

Dachabschnitt (5) tiber ein erstes GestSnge 
(31, 33) und mit dem Fahrzeug geienkig ver- 
bunden ist und einen im wesentlichen vertikal 
bzw. schrSg veriaufenden hinteren Dachbe- 
40 reich bildet, 

wobei beide Dachabschnitte (5, 7) gleichzeitig 
und in dieselbe Drehrichtung verschwenkbar 
angeordnet sind 

45 

wobei der erste Dachabschnitt (5) wahrend der 
Schwenkbewegung des zweiten Dachab- 
schnitts (7) in eine Versenkposition im Fahr- 
zeug sich in diesen hineinbewegt, 

50 

wobei eine starre Heckscheibe (9) schwenkbar 
an dem zweiten Dachabschnitt (7) angeordnet 
und mit diesem gemeinsam bewegbar ist, wo- 
bei sie beim Verschwenken des zweiten Dach- 
55 abschnitts (7) in die Versenkposition in das In- 

nere des zweiten Dachabschnitts (7) ver- 
schwenkt wird. 
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Abstract (Basic) : EP 1092580 Al 



NOVELTY - The hardtop has a first upper rigid roof section (5) 
forming the horizontal upper roof area of the vehicle, and a second 
rigid rear roof section (7) wherein the two roof sections can be 
swivelled in the same direction of rotation at the same time. AS the 
second roof section is swivelled so the first roof section is moved 
into a sunken position in the vehicle. A rigid rear window pane (9) is 
swivel fitted on the second roof section and moves together with same 
so that as the second roof section swivels into the lowered position 
the window pane moves into inside the second roof section. 

DETAILED DESCRIPTION - The rear window pane is connected by 
connecting rods (23) in articulation points (25) to two further 
connecting rods (27,29) of which one is connected to the vehicle and 
the other to the second roof section. 

USE - for cabriolet vehicles 

ADVANTAGE - allows use of solid glass rear window pane folding away 
for compact storage 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - shows swivelled position of hardtop 

first upper roof section (5) 

rigid rear roof section (7) 

rear window pane (9) 

connecting rods (23,27,29) 
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